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Chương trình huấn luyện ở đây dự trù là 6 tháng 
gồm phần địa huấn, academic rất nặng nề (lý thuyết về 
không gian, kỹ thuật hàng không, và phi cơ, khí hậu…), 

học bay ngày, bay đêm, bay đường dài (cross country), 
không hành định vị (navigation), bay phi cụ, bay hợp 
đoàn… Trong giai đoạn này, khóa sinh được huấn 
luyện tổng số khoảng 150 đến 200 giờ bay; nhanh nhất 
để được bay một mình trong vòng phi đạo (touch and 
go) là 14 giờ huấn luyện với thầy cho tới 24 giờ tối đa. 
Nếu sau 24 giờ mà vẫn không thể bay được một mình 
vì bất cứ lý do gì cũng sẽ bị trả về nước. Giai đoạn này 
cũng là một gạn lọc đáng kể cho rất nhiều anh em. 

Sau khi bay solo ở vòng phi đạo (traffic pattern), 
khóa sinh được tiếp tục bay các phần hành khác gồm 
phần aerobatic ngoạn mục, solo vùng, rồi solo naviga-
tion, cuối cùng là phần bay hợp đoàn… Bay hợp đoàn 
rất dễ khi bay trước; bay theo là một ám ảnh tưởng 
không thể vượt qua chặng này… nhưng rồi cũng quen. 
Thời gian chỉ có 6 tháng mà như đi rất chậm vì ngày 
dài triền miên với sách vở, lý thuyết rồi ngồi đồng nghe 
thầy giảng moral về tài bay bổng của mỗi chàng. Có lắm 
niềm vui, cũng lắm nỗi buồn phiền; lắm điều trái ngang 
nghe như chuyện đùa… rồi cũng tới ngày mãn khóa. 
Khóa chúng tôi còn lại 33 người được gắn cánh bay. 
Ngày được gắn phải nói là một ngày huy hoàng nhất 
trong cuộc đời bay bổng. Thế là mộng làm cánh chim 
trời đã thành tựu, chỉ còn nỗi hồi hộp chờ ngày chọn 
máy bay và đi học tiếp loại phi cơ chuyên biệt.

Không một khóa sinh nào có thể biết trước được 
mình sẽ được bay loại fixed wing nào cho đến ngày mãn 
khóa kể cả các Thầy. Cũng có thể cấp trên và các Thầy 
đã biết trước nhưng khóa sinh hoàn toàn không biết. 
Nếu được hỏi, thầy và các cấp chỉ huy Việt lẫn Mỹ đều 
nói tùy vào “tài khóa”, tùy vao khả năng bay bổng của 
mỗi người”; có nghĩa là tùy vào số tiền viện trợ được chi 
viện từ quân đội Mỹ và tùy vào nhu cầu huấn luyện của 
từng thời điểm.

Sau ngày mãn khóa, chúng tôi mới biết tài khóa 
chúng tôi chỉ toàn các loại vận tải cơ gồm 16 chiếc 
C123K, 4 chiếc C7 Caribou, một số C47, và một số 
C119. Một số anh em vui mừng nhưng riêng tôi vô 
cùng thất vọng, tìm đủ mọi cách xin chờ tài khóa tới 
hoặc cho về huấn luyện khu trục ở VN. Rất đáng buồn 
đòi hỏi của tôi không được đáp ứng. Cấp chỉ huy bảo tôi 
“mầy (you) được ưu tiên chọn trước, cứ chọn bất cứ loại 
máy bay nào mầy thích trong tài khóa này, thế nào cũng 
sẽ có cơ hội chuyển ngành về sau”. Mặc dù tôi có ưu tiên 
số 5 (20 người đổ đầu khóa được ưu tiên thứ tự ưu tiên 
chọn trước) nhưng tôi buồn bã nói với thầy chọn giùm 
bất cứ loại nào ông nghĩ là tốt. Thầy tôi cho tôi biết ông 
ta cũng thất vọng không kém tôi vì ông ta đã là pilot 
khu trục trước khi nhận về trường huấn luyện. Thầy 
khuyên tôi nên chọn C123K vì loại vận tải cơ tân tiến 
nhất trong các loại của tài khóa này. Tôi đặt hoàn toàn 
tin tưởng nơi ông nên tôi đã gật đầu.

Trạm dừng chân kế tiếp của 16 chàng phi công 
vận tải C123K là căn cứ Lockbourne AFB, Ohio để 
huấn luyện chuyên ngành. Máy bay C123K là loại phi 
cơ to nhất của KQVNCH thời đó. Ngày đầu tiên ngồi 
trên ghế huấn luyện trong phòng lái tôi thấy mình thật 
yếu đuối so với sức lực của loại phi cơ này, nó như con 
voi bất trị so với các loại T41 và T28A/B đã qua… nhất 
là lúc cất cánh. Dần dà cả tháng sau mới làm quen với 
nó được. Phi hành đoàn vận tải bay huấn luyện cũng 
đòi hỏi ít nhất có 4 người: phi công chính (thầy dạy), 
phi công phụ (khóa sinh), kỹ sư cơ khí, và nhân viên 
áp tải. Chương trình huấn luyện đề ra là 3 tháng nhưng 
khoảng hai tháng thì cả phòng huấn luyện C123K bị 
dời xuống England AFB (còn có tên Maxwell AFB) phía 
đông của tiểu bang Louisiana. Một tháng sau thì mãn 
khóa còn nguyên vẹn 16 trự khăn gói quả mướp lên 
đường hồi hương.

Về nước được cho nghỉ phép vài tuần lễ xong là 
trình diện phi đoàn liên hệ để tiếp tục huấn luyện check 
out hành quân. C123K có 2 phi đoàn 421 và 423 và lũ 16 
con nai vàng chúng tôi được chia đều cho hai phi đoàn. 
Sau thành lập thêm phi đoàn 425. Trước tiên tôi về phi 
đoàn 421 của Thiếu Tá Nguyễn Quế Sơn để huấn luyện 
check out hành quân, xong cho về phi đoàn tân lập 425 
với Thiếu Tá Nguyễn Thế Thân. Vừa bay vừa học bổ 
túc giai đoạn hai quân sự tại căn cứ TSN trong 3 tháng 
trường để hợp lệ mang cấp bậc Thiếu úy.

Khoảng hơn một năm sau, để đáp ứng nhu cầu 
chiến tranh, KQ VNCH được tiếp nhận vận tải cơ khổng 


